}' Electrical equipment diagram “Brave” (6-12V, with direction indicatars)
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glectrical equipment diagram “SI” (6-12V, with direction indicalors)
schaltplan “S1” (6-12V, mil Blinkern) ) )
schéma électrique "SI” (6-12V, avec clignotants)
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Schéma électrique “S1” (6-12V, avec clignotants et allumage électronique)

Electrical equipment diagram “SI” (6-12V, with direction indicators and electronic ignition device)

||I
’l Schaltplan “SI” (6-12V, mit Blinkern und elektronische Zindvorrichtung)
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Electrical equipment diagram “SI” (6-12V, with direction indicators and stop light}
schaltplan “SI” (6-12VY, mit Blinkern und Bremsiichl)
schéma électrique “SI™ (6-12V, avec clignolants el feu stop)
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Schqftplan “Clao-Bravo-SI” (6V, ohne Hupe und Begrenzungslicnt)
Schéma électrique “Ciao-Bravo-51" (6Y sans avertisseur et feu de position)
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Elecirical equipment diagram “Ciac-Bravo-S1” (6V, without horn and town light)
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Elecironic ignition

1} Main advantages.

In comparison with the traditonal ignition, both
with a megneto and with a battery, the electronic
jgnition «with discharge of condenser: presents
some advantages of eleciric and mechanic nature,
of which we resume the principal ones:

A) Advantages of eleclric nature,

The parlicular characteristic of the H. T. discharge
with electronic ignition in comparison with the
tracitional ignitions, is essentially that to procuce
a higher tension peak reached in a very short time
and with a shorler folal lenght of the discharge
ilsell.

It follows:

- Engine regular rurning also with dirty spark
plugs or with clectrode gap not correcl

- Batter starting facility with cod engine.

- Highar life of the spark plugs becauss of a
smaller electrodes wear,

- Less possibiliies of arc en spark plug.

2) Mechanic advantages.

The abgence of the parts cxposed W the wear - as
the contact breaker - cama unit - allows:

Linalzerability, during tha time. of the ignition
advance,

Insenszinility to the atmospharic agants,
Aeguiar engine running also to the high speeds,

Aegular ignition running also after large pericds
of noouse of the vehicla.

To theso advantages prevalently functioral it can
be addac, not [ess impartant, that one of an
almost total absenee of maintenance.

Elektronische Ziindvarrichtung

1) Hauptvorteile

Dis etaktranische Zanduny bletet, im Vergleich zur
traditionellery Magnet oder Batterienzindung,
verschiadana Vorieile sleklrischer Art, von dsnen
die wichiigslen nachstehend aufgefihrt sind:

A) Vorteile elekirischer Art,

Das wesantliche Merkmal d. Hochspannungsartia-
dung mit elektranischer Zindung ist, im Vergleich
zur traditicnellen Zindung, in arster Linia elne
héhere Spannunﬁsspllze, die in einer kiirzeren
Zeltspanne bei schnellerer Entladung erreichi wird.

Daraus folgt:

- Regelmissige Funktion des Mators auch bei
varschmutzien Zundkerzen oder zu grosssn Elak-
trodenabsland,

- Leichtores Starten bei kaltermn Motor,

Langere Lebensdaver der Zundkerzen auf Grund
des niparigeren Elsktrodenatbrardes

Geringere Nelgung zur Uberbriickung an der
Elektrade.

B} Vortelle mechanischer Arl.
Das Fenlen von VerscnleiBtzilen, wie die Gruppe
Untarbrecher-Nocken, bringt mit sich:

Konstante Zindeinstallung auch nach l&ngerer
Laufzeit,

- Unemplindlich gegen Witterungsainfliisse.
Regelméafige Funktion auch mit Molor-Hoch-

tauran.,

- Rr:gell'néi_ﬁiﬂa Funktion dor Zindanlage auch nach

|&ngeram Stillstand des Fahrzeuges.

Zu diesen Gberwiegend furktioncllen Vorteilen
kaommt rach der Vorteil einer wartungsfreien Aniage.

Allumage électronique

1) Avantages principaux.

Par rapport & lallumage traditionnel, soit par
volant magnéligue soit par batterie, |'allumags
&lectronique “a décharge de condensateurs pre-
sentz plusieurs avantages de nature électrique et
mecenigue. desquels nous résumons les princi-
paux:

A) Avantages de nature électrique.

La caractéristiques particuliers de la decharge
H.T. avec l'allumage électronique, par rapport aux
allumages fraditionnels, est essentiellament celle
ce présenier une pointe de lenslon plus élevée,
ohlenue dans un temps bien inférieur et avec une
durée totale inférisure de la décharge méme.

Mous oblenons donc les avantages suivants:

- Fanctionnament ragulier du meteur mema avec
des bougies encragsacs ou avec |es électrodes &
une distance pas correcte.

- Un démarrage plus facile a froid.

- Une plus haute durée des bougies grace & une
usure plus limitée des électrodes.

Moins de possibilités de formation darc & la
bougie.

B) Avanlages meécaniques.

La suppression des Organes soumis @ usure.

comme l'ansemble rupisur-came, entraing

- Inaltérakilitd, dans le temps, de 'avance a l'allu-
mage.

- Insensibilite aux agents atmosphériques.

Fanctionnemeant slr de l'allumage meme apras
de longues periodes dinactivite du vénicule.

A ces avantages pour la plupart fanctionnels on
ajoute, pas moins impaorlant, celul d'unz absence
presgue compléle dentretien

1. Projecteur (GV-100W) - 2, Comdutatenr éolairage

Vert - Grey —
Vioict VW iolet




2} Device description.

The tig. 14 shows the main companant parts of the
generator unit and the electronic davice with H. T
coil incorporated [«slactronic control box:),
The generator I realized with a 4 poles incuctor,
with ceramic magnets, 2 coils are fitted on stator
1 for L. T. circuits feeding, the other one for
cancenser charging: on a rotor core there is
Iocated the pick-up that, excitec by the pole shoes
ot the magnetic circuil of the inductor, generales
the signal for ignition control,

2} Beschrelbung der Vorrichtung {4 polige Gene-
rataren).

Das Bild 14 zeigt die wichtigsten Bestandieile der
Gruppe Lichtmasching und die elektronische
Varrichtung mit eingebauter Zindspule [«Stauer-
gehiuses).

Der Hotor nal 4 Pelen, und Magneten aus kera-
migcham Werkstoff,

Der Stator lrigt 2 Spulan (eine versorgl das
Bordnetz, diz zweite ladet den Kondenzalor) und das
Pick-up, das von den dazu bostimmtan Palschuhen

2) Description du dispositif.

La fig. 14 montre les principales piéces composant
I'ensemble genarataur et e disposilil electronigue
avec bobine H.T. incorporée («bloc electranigues).
Le génerateur est réalisé, avec inducteur & quatre
poles ot aimants en materiel ceramigue.

Le stalor est realisé avec 2 bobines: 1 pour
I'zlimentation des circuits de BT, &1 une paur la
recharge du condansateur, est pourvu d'un capteur
placd sur une queue da induit qul, excité par des
oxpangions du clreuit magneétique de linducteur

| -

[
A

The diagram of fig. 15, shows the componenl parts
at the lgnition systam.

The inductor generates on winding B an alternating
lension tnat, rectified by the diods D1 charges the
condensar C1. The pick-up unit P suppliess, on the
wished insiant, the control signal lo the diode
‘GCH); the laliar, fired, realizes the discharge of
ine cundanser €1 on the primary of lhe ignition
coil and hence produces on the secandary winding
Ihe necessary tension for the spark to the sparking
piug.

3} Rules ic be observed when operale on eleclric
devices:

A} General information.

The checking or any cperatién on ciredits of the
diwices for electronic ignition can be wasy carried
out: howewer it is very important 1o hear In mind
the following nolices in that, when nul respectad.
lhe devices can be irreourably damaged.

All chacking operalions of the electric equipmant
that involve cable disconnections (checking of the
connections and of the devicas that are componant
parts of the ignition circuit) should be carried out
with the engine cut-out on the conlrary tha
electronic contral hox can suffer [rreparable
damages.

A prodetiore — [othe headlzmpddur Schelnwedar sl projeledr
GCancels = Seark plugiZanckerze’ Boucie.

Mossn = AwdFovAouce: Fanco — While/Wel3Bians Varde —
Groan Grinvorl

Fig/Bid 14

des Rotors erregt wird und das Signal zur Zundung
aufbaut.

Das grundsitzliche Schema der Abbiidung 15 zeigt
die verschiedenen Teils, die die Zindvorrichtung
hilden. Der Laufer erzeugt in der Spule "B" einen
Wachselstrom, dervon der Diode D gleichgearichtet
wird und den Kondensatar C1 ladet Das Pici-up
ligfert zum Ziindzeitpunkl das Signal zum Schliessen
cas Tyristors (SCR), das die Entladung des Ronden-
sators (C1jauf dies Zindspule verwirklicht. Die Erntla-
dung des Kondensatars erzeugt den Zundstrom.

5) Auszufilrende Kaontrolle, wenn die Ziindung
nicht einwandirel funktioniert:

£) Grundsitzliche Normen

Nie Keontrolle oder eventuslle Eirgriffe in die
Eintichtung der elektronischen Zindaniage kénnen
2uf verhalissmé&ssig einfache Weise von den Fachlau-
len der Kundendienstellan ausgefiht werden, es ist
Lr:doch wasentlich, dab die folgenden Anweaisungsn
aachtot werden, well anderenfalis die Anlage
endglitig baschadigt wirde,
Alla Kontrollarbeiten der Anlage, die das Entiernen
der Kabein mit sich bringen [Konlrolle der Varbin-
dungen und der Einrichtungen der Zindanlage)
sollen mil ausgeschaltenem Motor ausgefilhrl wer-

engendre la signal pour la commande dg lallurmage.
Le schéma de la fig. 3 llustre les pitces qui
composant la systame dallumags. Linducteur en-
gendre sur l'enroulement (B) une tension alterna-
five qui, recrassée par la diode (D1) sert & charger
l& condensateur (C1). L'ensemble capteur (P
fournit, & 'instant desire, |e signal de commande
la diode controlée (SCR): celle-cl, amorcée, raalise,
la décharge du condensateur (C1) sur l'enroule-
ment primaire de la babine dallumage at prodult
donc sur le secondaire la tension necessaire paur
'&tincelle & la bougie.

3) Normes & exaculer en cas d'intervention sur
I'installatlon électrique.

A} Normes générales.

Le contréle, ou de toute fagon, linterventian sur
las circuits des dispositifs pour l'allumage elsctra-
nique pauvent étre effectués avec une relative
tacilité; Il est cependant essentiel ienir compte des
avertissements (ndigués ci-dessous puisgue, dans
@ cas de manque d'obssrvation, les dispositifs
mémes subirzient des dommages irreparables.
Toutes les opérations de conlrole de Finstallation
qul enlrainent des débranchements de cables [des
vérificatians des connexions et des disposiif fai-
sant partie du circuit d'allumage) doivenl Sire
er

den, um zu varmeiden, daB das Steuergenduse
peschéadigt wird.

Al ;ﬁaatmmaj—

i le moleur élant arréte: autrement le
bloc alzctronique peut subir des avaries Irrépara-
bles.

Candela

L
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Consaguently it is wvery important to pasitively
reconnect each cable to the corresponding tag
when the cables nave boen dismantled or
disconnecied, raspecting Lhe different colours (sae
fig. 16); on this purpose consult the electrical
diagrams of lhe “gperalion and Maintenanca®
Manauals,

B) Checkings to be carried oul in the case of
troubles on the ignition.

In the case of a defective ignition, which grounds
cannot be immediately lccated with an inspection
at first sight, first reglace the eleclronic control box
with a corresponding one in perfect condition, The
disconnacting and connacting operations for the
replecement of the elcctronic contral box should
he carried out with the engine cut-aul

Il the replacement restores the ignition. the anomaly
5 ta be found on the alacironic control box that
should be obviausly replaced.

If the ignition s faulty check the gansarator and the
component parts of the backplate as follows
Inspect al first sight connections, backplate anc
couplings; then by means of an ahmmeter that can
measure resislances from 1 up Lo 1000 ohms verify
the charge cail and the pick-up as fallows:
Cuonnect the lester batwesn the green cable and the
white ona (in flg. 17): it should ba messured
continuity and an ohmic valua (430=30 chma).

Fig./Blle 18

Es ist deshalb notwendig und wichtlg, hel Kontroll-
arbeiten oder Kabetldsung, beim Einbau jedes Kabal
an der entsprechenden Klemmea korrakt zu belesti-
gen, und die entsprechenden Farben zu beachien
{Sieha Abhbildung 16).

B) Auszufiihrende Kontralle, wenn die Ziindung
nicht regelméssig funkiioniert.

Wenn die Zincung schlechl oder garnichs funktio-
niert, und wenn cessen Gronde nichl sofort zu
ermittaln sind, die Ele<tronik abbauen und mit einer
anderen, die sicher einwandfrei funktioniert, er-
te,;«ii;:an. Dabei beachlen, dass der Motor ausgeschal-
isL
Funktionlert jelzt cie Zindung einwandfral, so ist die
Storung der Elektronik zuruschreiben und muBt
diese selbstverstandlich ausgetauscht wearden.
Funktioniert die Zindung trotzdem nichl, ist es
niig, folgende Kontrollen vorzunehmen: Varbin-
dungen, Ankerplatte und Stecker aul sichtbare
Midngel prafen. Mit einem Widerstand van | bis 1000
Ohim geeignetem Ohmmeater, Ladaspule und "Pick-
Up" wie tolgt profen:
Dag Messgerat zwischen dem grinan Kabel und dem
welssen verbinden [Bild 17); man mull dis Kantinuitit
und die Widerstandwerte (430430 Ohm) messen
Das Messgerat zwischen dem roten Kabel und dem
weissen verbinden {Bild 18): man muR dis Kontinuitél

und die Widerstandwerte (564£5 Ohm) messen.
Hiancn = White/Welss/Blang
Augso = Hed/HossnRouge

Verde = Graan/GrinAlert

Candals = Sparking plug/Zdnckerze/Bougiz

Si aprés avoir controle la bobine da charge et le

Il est donc néceseaire. lorsque an realise |e
remantage, cue les branchements soient effactués
correctement, c'ast a dire que chaque céble soil
inseré de nouveau avec le lerminal dans le loge-
?naﬂt avec & point de coulsur correspondant (voir
19. 16).

B) Vérllications a effectuer en cas d'irrequiarités
dallumage.

Au cas ou l'allumage ne fonctionne pas ou fonc-
tionne Irrégulidrement, dont les causes ne pauvent
pas 8tre immédiatement individuges, il faul proce-
der d'abord au replacement du bloc électronigue.
Sg rappeler que ces opérations dalvant &tre eHec-
luées le moleur élant arréts,

Si le remplacement rétablit le fanctiennaman: de
Iallumage, I'snomalie sers slrement doe au bloc
glectranique qui doit &tre évidemmant remplacé.
Dans le cas o0 le non - fonciionnement persiste,
effectuer, aprés un examen A vue des connexions
at du stater, des mesures sur la bobing de charge
et sur le capteur avec un ahmmétre qui peut
masurer entre 1 et 1000 ohm, comme suit:
Brancher 'vhmmétre entre le cable vert at e cable
Blane (Fig. 17): linstrument doit marquer la canti-
nuité du circuit en mesurant une valsur chmique
de (430=30 ahm). Brancher |'instrument entre la
cable rouge et blanc [Fig. 18): on doit y avair la
continuité et une valaur o?nmiﬂue de (8615 ohm).

&

b
\ Y

Figy /Bild 17

sanneel the toster betwaen the red cable and Lhe
&hne one in Hg, 78 it should be measurad
continulty and ohmic value {565 ahms). If after
naving checked tne charge coil ard the plok-up
gome anomalies come out, replace the hackplate or
damaged parls. - .

“(151 tester?or cﬁmcki ng the backplate is not availaole,
when it Is a sure thing that the inconvenient to the
ignition is due naither o the electronic cantrol Box
nor to other visible causes (wrong connections,
damaged cahles, damaged spark plug} replace the
omplete backplate. ; "

Tr? reF;’.-:rer-.ce tol-:he previous points it is adviseble to
neluda, in the checking tools, ko an ohmmeter
with the characteristics carriad out al the point Bi.

Checking Ignition timing.

The ehocking of the timing can be for instance
useful whan the engine doesn't run rsgularLy:‘lf the
anamaly doesn't proceed from the par‘_h_:;raugr._. it
can deriva from irregularities of the ignition timing
(ses pages 69. section concerning anging timing
aperations} )
This casclia ratner unusual, as e Inconvenient
generally proceads from irregular working of the
pick-ig or for the electronic control box. In ordzar Lo
ascerlain t, operate as explained on the previous
paints.

Motice - The llywheel magnetos made ol ceramic
material are to be considered prapﬂcally nol
demagnetizable and therefore they don't reed to be
ra-magnetized.

Kommen aus den Messungen von Ladespule und
“Pick-Lp" Mangs! hervor, Ankerplatie oder detekte
Teile ersetzen, .

Staht kein Messgerat filr dic Prdfung des Stators zur
Verfigung, nachdem man fastgeatellt hat, cal die
Zlindsterung wedser vom Sleuergshéuse noch von
andaren sichtoaren Grinden abhanglllr? ist, (falsche
Verbindungen, bescnadigte Kabel, defekie Zindkarze),
die komplette Ankerplatie auslauschen. ) .
Bezugnahmend auf das Obengesagte haiten wir es
fur ratsam, in der Werkstattausristung auch einen
Ohmeter mit dem aul Punkt B) angegebenen
Einganschaftan anzuschafien.

Kontrolle der Ziindeinsteliung

Die Kontrolle der Zindeinstellung kann niitzlich
sein, gerade wenn der Motor nichil regelmassig lauit.
Lisgt dic Stérung nicht an der Vergasung, kann sie
van einar man?elhatten Ziindainstellung abhdngig
sein. (Siche Seiten 69). s _

Jedoch ist diese Maglichkeit zigmlich selten, da die
Starung zum grossten Teil der Falle von fﬁhlerljlafher
Funktion der I:EIektronuk ader des “Pick-Up" abhéngig
st Um es festzustellen, die Nachprifung der
Vorrichtiung wie In oberen Funkie wiedsrgageb.
ausfiihren.

weisung - Der keramischer Stolf, aus dem die
tﬂralagnatengder Schwungrader arzeuot sind, ist in der
Praxis nicht entmagnstisiarbar: Ein Aufmagnetisieren
|st desha'b nicht arforderlich.

capteur | y a ehcore des anomalies, remplacer le
stator ou les pléces avariées.

Si on ne dispose pas d'un Instrument pour les
contrdles du stator lorsque o©n A wérifie que
Finconvénient & |'allumage n'est pas di ni au blac
glectronique ni & d'auire cause visible (fausses
connexicns, avarié aux cables, avarie bougie)
rerplacer la stator complet. .

Mous reférant 4 ca gue nous avons dil, nous
conselllons @inclure dans les outils pour & contro-
le, méme un chmmétre ayant es caractéristiques
liustrées au point B}

Caonirble calage eliumage.

dle du calage peut étre utile guand le
k&'%lgﬁptr:giemamhe pags re%uliérement; si l'anomalie
ne depand pas de la carburation elle peut étra
provoguée par des Irrégularités du sal;aga_dallél-
mage [voir 18 cthap:tlu conceﬁr;}ant les apéralions de

U medeur, [=1- . 4
%aelt?tgeé\?entuallté doﬁagétm considérée plutdl rars:
linconvanient est provoqué dans la plupart de cas
par le tenctionnament rregulier du capteur ou du
blog électronigue, pour verifier cela agir comme
indiqué plus haut.

Motice - Le matériel céramique composant les
almants des volants doit &tre considere pratique-
menl pas demagnétisable, par conséguent |a rema-
gnétisation ne doil pas é&tre effeciuae.




