Lubrication of transmissions sheaths

With the aim to prevent or remaove passible faults on
the transmissions (brake, throtile or
transmission) due to axidation, we have made the
tool 18.1.20018,

Fig. 58 - R al and bly of the securily
lock: to replace security lock operate with &
sorewdriver (see figure) by removing cover “F” and
rivet “G"

Infroduce the kay into the lock, turn it to the
normal cpan posilion and slide oul the unit of the
security lock from its housing.

On reassembling use new rivels.

In case where security lock key has been last, for
dismantling the device it is necessary 10 machine
down tha ratary block of the blade unit, using tor
instance & & & lo 10 mm. drill bit.

Flg/Bild 55

ciutch

Schmierung der

Um mdgliche c
Bowdenzigs, die von deren Oxidation verursachi
gind, zu verbeugen hzw. beseitigen, | -
19.1.20018 bestimmt wordan. Mitlels dieses Goratas
wird es maglich, solche Storungen dank einer

Beim Wicdereinbau nicht vergessen, vor der endgl-

tigen Anbringung des Magneto-Schwungrades auf

der Kurbelwelle, den Mocken “D” und die U. Scheibe

“E" auf der Scheibentader der Kurbelwelle aufzule-
en und die maximale Ofinung der Untarbrecher-
ontakte aul 0,4 mm. einzustellen.

Anmerkung: Nach vollendetem Wiedereinbau, die
Kontrolle der Zincdeinstallung durchiihren {siehe
B9,

Bild 56 - Ausbau und Wiedereint der Diebstal
sicherung: Zum Ausbau, den Deackel “F* und die
Niete "G" mit Hille gines Schraubenziehers abzie-

hen.

Den Schidssel im Schlosse einstecken und in
stollung “Offen” bringen, das Schlef aus seinem
Gehause ausziehen, Beim Wiederginbau ist es

ampiahlbar, neue Nieten zu verwenden.

Falls der Schllssel des Lenkschlosses verloren ist,
isl es ndtig, zum Aushau das drehende Teil das
Riegels mit einem & bis 10 mm. Bohrer aufzubohren,

Fig./Bild &8
Bowdenziige
Stdrungen Dbei dar Funktion der

ist dag Geral

Au ramantage, ne pas oublier de posar la came "D”
et la rondelle “E" sur la clavette du vilebrequin avant
du positionnement linal du volant magnatique sur e
vilebreguin méme.

Prendre soin de régler & mm. 0,4 Pouverture maxl
des contacts.

Remarque: Une fois completées les oparations
susdites, proceder su centrdle final du calage
comme Indigue a la page 88

Fig. 56 - Dépoee et pose du dispositif antivol: Pour
remplacer l'antlvel, enlaver e couvercle "F" et |a
rivet "G" a l'aide d'un tournevis (voir fig.}.
Introduire la ¢lé dans la serrure, |a porter dans la
position “guverl” el sortir 'ensemble du verrou de
son sigge. On consaille de se sarvir de rivets neufs
au remontage. Sila clé du dispositil antjvol a sté
egarée , pour démonter le dispositif il faut dégager
le bloc taurnant du groupe verrou avec, par exempla
un foret @ B-10 mmm.

Fug/Bilz 57 A

Graissage gaines transmissions

Dans le but de prévenir ou d'éliminer de possibles "
inconvénientes sur e carrect fonctionnement des
transmissions provogués !
d'oxydatlon, on a défin| 'outil 19.1.20018 qui permel
déliminer les anomalies mantlonnees au moyean

ar des phénoménes

This tool allows to remave said faults by means of an
affective inner lubrication oF the transmission cables
sheaths, ihis operatien |s made directly on the
yehicle withaut special dismantlings.

The tool together with ils innar packing {made with
difterent grooves in order to be atle to house the
transmission sheaths of different diamelers} is

wirksamen inneren Schmierung der FUhrungshil-
len, ohne besonderen Ausbau-Arbeiten zu beseiti-
gen.

Der Sler ist mit einem Schlitz ausgerdstel, sodai es
méglich ist, die Kelben, die einem Ende einem
Nippel angeschweiBt ragen, seltlich statt durch dan

Dettaglio Y »

Dettaglio «Z -

Tig.sBild 58

d'un efficace graissage dans l'intérieur des gaines
commande transmissions qui peut stre realise sur le
yanicule sans recourir & des démontagas particu-
liers.

Loutil avec san joint intérieur (réalisé avec des
rainures  différenies pour recevair des gaines
transmigsions ce diamatres divers} est paurvu d'une

Fig./3ild 53/1
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pravided with a slot "B" that allows the lateral
intfroduction of the transmission innar cables, that
could not pass throught the hole “A" (Fig. 57)
because of |ls solderad lerminals.

Fig. 57 - Release the cable from Llhe concerning
scraw nipple: it is advisable to operata on the cable
axtremity of easier accessibility. Introduce then
through the hole "A" the transmission Into the tool
(in this case the cable transmission is without
soldered terminal; but, if on the contrary, wa have an
other transmission with soldered terminal - as it is
the case of the vehicles, Ililustrated on this Manual -
the introduction of the inner cable into the tocol is 1o
oe made throught the lateral slot “B™ and position it
as indicated in fig. 58),

Fig. 58 - Control, through the slot "B, that tha cable
end cap "C" of the transmission sheath is in a
position that it does not cleg up the nozzle "D of &
1.8 mm., that receives the under illustrated spray -
oottle of lubricating Hquid (ref. delail "¥" of fig. 58).
Turn then the knob “E” of the tool and tighten fiil the
packing slot of the tool closes and locks the brake
inner cable as indicated in the detail "2", fig, 58
Afterwards proceed to the final operation of
lubrication using a bottle of spray lubricating liguid
(ter instance C.R.C. or similar products of analogous
characleristics) as indicated ir fig. 58/7.

Fig. 58/1 - The lubricating lguid pusned trough the
nozzle "D" by means of the push-button goes up the
intericr ot the transmlission sheath and compietes
the |ubricating action coming out from the opposite

Loeh “A", ainzifihren; auf der inneren Dichtung
gind Bohrungen mit verschiedenen Durchmassarn
vorhanden um Fihrungshillen, verschiodensar Star-
ken aufzunehmen,

Bild 57 - Dan Kahel abhangen, (es ist vartailhalt aut
den Kabelende das die besssre Zuganglichkei
aufweist zu wirken). Den Bowdenzug durch das
Lock "A.. im Gerél einidhren, bis er in der in Bild 58
illustrierte Lage positioniert ist. Im vorgefihrien
Beispiel ist am Kabelende kein angeschweiPter
Nippel varhanden, anderanfalls, wia bei den Fahr-
zeugen von weichen im vorliegendzn Hardbuch dis
Rede ist, wird der Bowdenzug durch den saitichen
Schiilz eingefihrt,

Bild 58 - Durch den Schlitz "B", nachprifen, daf die
Duse "D, dessen Durchmesser 1.6 mm. betrégt
nicht van den Hillenschulz "C" verschlossen st
[Siehe Bild 58, Ausschnitt “¥”) dann den Drehknopt
“E" grindlich anziehen, bis sich dor Dichtungschlitz
schliet und den Bremskabel festklemmi™ (Sieha
Ausschnitt “Z" in Bild 58). Das Réhrchen der
Spritzdose in der Dise "D" einsleckan (Sishe Bilg
58) und dia Schmierflissigkeit einspritzen, wie in
Bild 58/1 schematisch dargestellt. Als Schmisrmittel
werwende man CRC oder gleichwertige Produkte,

Bild 58/1 - Durch die Diise: "D" fliaBt die Schmier-
flissigkeit im Inneren der Flhrungshulle des Zu-
ges; die Operation ist vollendet wenn das Schmier-
mittel am anderen Ende des Zuges susilieBLt

fante “B" qul permei lintroduciion latérale des
cables des gaines, qul ne pourraient pas passer par
le trou "A" (Fig. 57) parce gu'ils ont I'embout soudé
sur Fextrémits,

Fig. 57 - Débrancher le cable de sa borne: 4 ce props
Il convient diintervenir sur l'extrémité du céble le
|lus facilement avcessibla, introduire dong a travers
e trou “A" la tranamissian sur l'outil {dans ca cas, il
s'agit du cable sans embout soude; si au centraire il
s'agit - comme dans le cas spécifiques das véhicules
illustrés dans ce Manuel - F'une transmission ayant
le cAble avec ambout souds, on devrait infroduire le
cable dans l'outil @ traves la fente latérale "B
jusqua la posilionner comme illustré an fig. 58.

Fig. 58 - Contrdler par |a fente “B", que la protection
“C" de la gaine transmission soit positionn2s de
sorte qu'elle ne bouche pas |'orifice "D" -avant & 1.8
mim pour recevoir Iz tube de la bombe spray -
d’injeclion liquide lubriliant {voir détail "Y' de |2 fig.
58}, agir ensuite sur e bouton "E" de 'outil &t serrar
& fond jusqu'a ce que la fente du jcint, en s8
refermant sur elle méme blogqus le casle du frein
comme indigue dans le detail "2" de la fig. 53,
Aprés le serrage mentionng, lubrifier en employant
une bombe de liquide lubrifiant spray (par ex.
C.R.C. ou bien das produits similaires comme
indigue an fig. 5841).

Fig. 581 - Le liquide lubrifiant poussé & travers
l'orifica "D", en agissant sur le poussoir spray,
ramontera dans |'intéricur de la gaine en complétant

extremily.

Cable harness from chassis

1) - Unsold or disconnect the terminals and securing
straps.

2y - Tie a pilot wire to the cable exiremities,
facilitate the raassembly operation.

3) - Slide out throttle, rear brake, front brake and
deconmpressor gontral cablas.

4) - Slice out the cable harnass from under the
stearing column cover.

Palnting

Please note that for oblaining perfect results in
retouching  paintwark the following operations
shauld be carried oul:

- Prepare Lhe necessary procucis;

Operation Cycle A - Major retouches; where the
metal as exposed |s rustec or the paint film is not
sufficiently adherent.

1. - Throughly rub down the concerned zone so 85
to completely expose the underlying metal surface.
Carefully dry and dust using clean rags.

2. - Spray on the rust preventivaiz and dry.
3, - Apply fillar ang dry.

4. - Rub down with emery [grade 320 or finer).

5 - Spray on top coal and dry.

Operation Cyele B - For minor retouchses whera
the application of a rust preventivate s unnecessary.
- Hub down as per point (1)

- If recassary carry aul the cperations 3 and 4 of
the cycie A,

Carry out the operation & of lhe cycle A

Kabelbfume und Bowdenkabel austauschen

1] - Kabelschuhe und Kabelnippsl ausloten oder
herauszishen und Klammemn offnen.

2y - Einen Fihrungsdrabt an das Enda der Kaneln
bindan, um den Wiedereinbau zu erleichtern.

3} - Gaszug - Bremsziige - Dekompressionsventll-
zugkabeln ausziehen,

4] - Die elektrischen Leitungen untar der Lenkung
harausziehen.

Lackierung

Zum guten Erfelg der Lackausbesserungen wird
daran erinnert, daB nachfolgendes mit Sorglalt
ausgefihrt werden muf:

- Die notwendingen Matarlalien verbereltan:

Verfahren A - GraBere Retuschen bei freigelegtem
und oxydiartern Blech oder nichi genlgender
Adndsion der LackschichL

1. - Das zu lackierende Teilstick mit NaBschisil-
papiar sauber abschieifen Sdmtlicha Roststellen
mussen dadurch entfernt werden,

2, - Spritz grundieren und Wrocknen,

3, - GriBere Sicllen werden danach gespachlelt
pder mit einar Filllspachtel (Sprihdosen) singe-
spriiht.

4, - Mit feinem MNaBschleifpapier (mind, 320 er)
abschleilen.

5 - Den Lack spritzen und trocknen.

Verlahren B - Auspeaserung_von kieinen Lackschi-
den bei cenen keine Grundierung ndtig st

- Schmirgein wig in Punkt 1 des Verfahrens A.
- Wenn nalig Arbeltsginge 3 und 4 des Vertahrens
A ausfihran

Arbeilspang 5 des Verfahrens A ausilhren.

I'action lubrifiarte avec I'écoulement du liguide
méma par Fextrémité opposée de la gaine de
transmission.

HRemplacement des cables el des comman-

des
1) - Dessouder ou débrancher les embouts et les
coiliers de fixation.

2) - Attacher un fil pilote & 'extremité des cables
pour an faclliter le remontage.

3) - Relirer les caoles des commandes des gaz, du
frein arrigre, du lrein avant et du décompresseur.

4) - Retirer |eg cables électriques ce la direction

Peinture

On attire 'attentlon sur l'importance d'un lravail
goigneé, pour des raccords Impeccabies suivre |&
procédure suivante:

- Préparer les produits nécassaires:

Cycle A - Raccords de grande surface: mettre a nu la
tole si le varnis n'est plus assez adhérent ou s'il y a
de |'axidation,

1. - Bien nettoyer |a tdle avec du papler émeri et la
meattra a nu, Sécher gl enlever tous les residus avec
des chiffons hien propres.

2. - Pistoler de l'antirouille el laissar sécher,
3. - Mastiquar et laisser secher,

4. - Pollr avec du papier de verre Ires fin (320
minimum),

5, - Pistoler |la peinture - émall ot laisser sécher.
Cycle B - Pour les pslils raccords qul ne nécessitent
pas ['application d'un preduit antirouille:

- Bian peltoyer la thle comme au point (1),

- Exgcuter, g'il letaut, les opérations 3 et 4 du cycle
Al

- Ex#cuter 'opération & du cycle A,
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Reassembly of vehicles

Notes concerning reassembly

On this chapter there are illustraled the main
operations of reassembly which requirs special
toocling and exEFendients. Operations easily execuled
using stanagard screwdrivers, wrenches, pliers etc. are
not demonstrated; likewize there are not illustraled
the aperations already carried ouf on the chapter
=Dismantling: as thess operations are carried out with
a viceversa procedure,

Orn reassembly check thal all parts are clean and
carefully examined.

The following pointe should be strictly adhered to:

- The crankcases and huli cage half shou'd not be
cracked ar deformed; the bearing seats should not
be damaged or worn

- Ball bearings check thal they are in perfact
cenditions hand not excessive axial and radial plays
appear; check their smoothness by wheeling them
by hand: if after the cleaning (washing in gasoline),
roughness appears on the rotation, replaca them.
When reassembling graase the bearings with ES80
BEACON 3 or similar greases.

- Drawn cup roller bearings: for cach reassermbling
operation use new drawn cups, by observing the
following rules:

Wash the new drawn cup In neat gasoline (petral) or
in paraffin to aliminate the slush: after the greasing,
place them with the side on which is stamped the
mark facing towards the cutside.

For thelr fiting operate as indicated on respoctive
figures by using the proper tooling.

- Shafl and axles: bearing and sliding surfaces have
naot to present indentations and abrasion so that a
good running is compromised. They should be
suitably lubricated,

- Gears: check the conditions of tha taothing, if it
presents some spallings or an excessive wear
replace with new parts.

- Always use new gaskets, split pins and lock
washers.

Zusammenbau der Fahrzeuge

Anwelsungen flir den Zusammenbau

In dissam Abschnitt sind die hauptsachlichston
Arbeitsgdnge des Zusammenbaues wiedergagebsn,
fiir die Spezialwerkzeuge oder hesonders Umsicht
erforderlich sind, Leicht auszulOhrends Arbeilen,
dis mit Schraubenziehern, Sehllsseln, normalan
Zangen usw. ausgetuhrt werden oder die kiar
argichllich sind, werden nicht auf%emhn. Analoger-
weise werden auch die in dem Abschnitt »Ausbgu»
schon aufgefihrien Arbeiten nicht illustriert, weil sie
In umgekehrter Weise ausgeluhrt werden kdnnen.

Beim Zusammenbau darauf achten, daB dic Teile
saubar und in Ordung sind und besonders dag:

-Gehdusehilften keine Risse oder Verformungen
aufweicen, Lagersilze nicht beschadigt oder abge-
nutzt sine.

- Kugellager: nachpriifen, dass sie in perfektem
Zustand sind und kein allzuhohes Raclal - und Axial
- Splel aufwelsan: Es |st ratsam, sie mit der Hand zu
drehen, und nachzupriiten, ob sie sinwandfrei
gleiten. Wenn die Lagear, nachdem man sic in Banzin
gut gewaschen hat, nicht gut gleiten, ersetzt man
sie. Beim Wiedereinbau Lager mit ESSO BEACON 3
oder gleichwerfigem Fett einfetten,

- Nedelhiileen: Bei jedem Zusammenbau neue
MNadellager asinbauen und folgende Vorschriften
meachten:

Die neuesn Nadsllager in reinem Benzin oder
neutralem Petroleum waschen, um den Rostschulz
Zu entiernan,

Nadellager einfetten und einbausn, wobel die Kante,
auf der die Markierung steht, zur Aussenssite
qawendet jst,

- Wellen und Achsen: dia Glaitfldchen und Lauf-
bahnen diirten keine Einkerbungen aufweisen, dic
eine gule Funkticn besintrachtigen kénren, u
missen entsgrechend geschmiert werden,

- Zahnrder: Aut Verschlgi prifen, wenn die
Verzahnung Ausbriiche oder (lberm&Bige Abnut-
zung zelgt, durch neue Teile ersetzen.

Immer neuea Dichtungen, Splinte und Sicharungs-
bleche benutzen.

Montage des véhicules

Notes concernant le moniage

Dans ce chapitre on & illustré les cpérations
principales da rementage, pour lesqualles il faut un
outillage specifique et une particulicre adressa, Les
opérations d'exécution facile qui peuventl se faire
aisement avec tournevis, clels; pincas ususllas, etc,
alngl que les opérations déjd indiguées dans le
chapitre «Deémontage:, par rapport auxquelles il faut
suivra le procéda invarse ne figurent pas ici.

Lors du remontage controler la propraté des pigces
et I'stat d'usure des mémes.

Se rappeler en particullar que;

- Les semi-carters ne doivent pas présenter des
lésions ou des ceformalions el les siéges des
roulement des abrasions.

- Roulemenis a billes: vérifiar guils scient en
conditians parfaites et qu'ils ne presentent pas des
jeux axiaux et radiaux excessifs: il est bon d'en
contraler gu'lls tournent [ibrement en les faisant
tourner & main, =i aprés | nettoyage (en ezsence) ils
tournent avec difficultéd les remplacer.

AU mortage graisser les rouismenis avec ESSO
BEACON 3.

- Douilles & algullles: & tous les remontages
employer des douilles neuves. en observant les
aormes suivantes:

Mattoyer la douille avec de I'essence pure ou du
petrole neutre paur éllminer 'antirouille de protection;
apres |e graissage, la placer avec le coté sur lequal
on a estampille I'indication de classification face a
lextérieur.

- Arbres et axes: les surfaces de glisssment et de
roulement ne doiven: pas présenter des crans et ges
sbrasions tels guec le bon forctionnement soit
com{:lromis; elles doivent &tre lubrifiées convenabie-
ment.

Engrenages: Contrsler I'état de la denture, s'| ya
des ebrenchements ou une usure excassive rempla-
cer avec des pidces neuves,

- Se genvir toujours de joints, de goupilles et de
freins d'éerou neufs.

Locking torques (Kgm.)
Schrauben und Muttern: Anzugsmomente, Kgm.
Visserie: couples de serrage m/Kg.
] Torgue - Anzugsmomenle - Coupla
Torgue - Anzugsmomente - Couple e, . |
Part - Teil - Pitce s e 5 Part - Teil - Piece e STevE 5
Engine unit :
WMotorgmpye Upper track 3 F 3
Braupe mofeur . : Oberer Ring des Lenkkopflagers
Crankcase sec. nuts 1+1,3 F+1,3 1+1.3 Bague supérizure de direction
Muttern zur Gehdusehalftenverh. Fene i i i
Ecrous union semicarters ront sus |
Gl b e uts R B i R gl g
Wiutlern zur Bef, des Zylirderkopies 7 .
Ecrous fix. culasse au cylincre Whiel shaft sec. nut. 45 45+6 455
g i | 1,824 1,8:24 18+24 | Mutter der Radachse
Eﬂﬁﬁkﬁggg 9 Ecrau sur [axe roue
i |
Souge ) Upper plate sec. screw 15:22 =
Condenser sac. screw 0,10+0,20 | 0.10+0,20 | 0,10 0,20 Gggeelpﬁme & or el
Kondensator-Befestigungschraube Vis fix. plague super.
Vis. fix. condansateur el Ry g B
Contact breaker sec. screw. 010020 | 010020 | 01002 008 BAC. B2,
Schraube zur, Bef. das Unterbrochers S_chrauhl;-? zuirIGabelsmngebe{.
Vis fix. rupteur Vis ancrage figs
L.T. Cuils sec. screws 020:-025 020+0,25| 3,20°025 | qter fark tube sec. SCrew - 0e+1,2 | 0812
Schrauben zur bt dar Spulen Gabelgleitrohr - Befestingungsschraube
Vis. Fix. bobines B.T. | Vis fix. fourreau
Screw for sec. deflectar cn cyl. 020030 | 0200030 | 0204030 T R ——— 98428 - -
Schraube & Bef. des Kihllifterblaches Sohwnoar - Befestigurasmutts
Vis Fix. du détiecteur au cylindre . . Eial T ik el
Fan cover Sec. screw 0,10-+0,20 | 010020 | 0.10+0,20 s i At 065105 B
% . des Loftergan. Crew gec, spring 1o . 651, =
S‘i:ah;?xwreoﬁﬁsrzrglgi cansdi:sationg Schraube zur Bef, der Feder an der Gabel
il ) Vie fix. ressorl & la fourche
eering un ] "
Lenkergruppe Hing nut of fork tubes — 3:4h 3+45 |
Groupe direction Nutrnuiter der Gabalbrohre
Upper stesring nut 5656 | 5688 | 5,6¥36 | Doullle dos tubes de fourche |
Sl et Nut for buffer brakst = 112 | w2 |
Eoroslipal dits L4 _ Mutter {ur Anschlagpufferhalterung
L. Bolts for handleball_rs .feksecij : — 0.8+1, Ecrou pour porte-lamaon I
Blgelschrauben zur Lenkerbef, . ] )
Pogh}ts ancrage guidon | | E‘r:ril(a mhl@afasm:gageégg}e \ 0,6+1 361 0.6+1
< i locking sonaque raache hzck of 125" aparox er zur Brems sk
2 Q’;r“ ulﬁcﬁagﬁﬁéﬂﬂér:;rgeﬁ ?'Klame:ur-nhg?:mgf;t. cer Sehit UM o 1250 ziricsdrehen. Ecrou fix. cable frein AN
L"u Apras g serage 4 3 m/Kg desserer e 128 anvinon, | a5 |




) . Tomue - Anzugsmomente - Couple | i Torque - Anzugsmomenle - Couple
Part - Teil - Piece —ry 5alo = Parl - Teil - Piece Ciao Bravo sl
Transmission Nut sec. silancer to cylinder 05412 | 08012 | 08412
‘Ir(_rnlh.lbclartfagung Mutter zur Bef. des A{:sp;ufftaphss am Zyl. I
cr}a:lsrl'mssu:m : B 55 Ecrou fix. silencieux au cylindre
utch sec, nu 2+2.5 S +2.50 i e i i
Kupplungsbefestigungsmurter 2 : gorjec. 5";"993,}0 iwmg}?g sftruclurs g L6526 | 156726
Ecrou fix. embrayage :r:'*{‘clﬁwingir'[]q:s uspaliiapies
Governor sec. hut 2425 2+25 2425 |Boulon fix silencieux a la structure
Mutter filr Variatorbet, ascillante
Ecrou fix. variateur Boll ssc. silencer Lo frame 1,6<2,6 — —
Fulley sed. nut : 1,333 1,3+33 | 1,3:3,3 | Bolzen zur Bef. des Auspufftapfes am
Mutter zur Riemenschelsenbel, Rahmen
Ecrow fix, paulie Baulan fix. silenciaux au cadra
Clutch drum sec. nut” 2125 2+25 2+2,5 | Nut sac, rear dampeor to frame — 3+4 1,5:3,1
Kupplungstrommel - Befestigunosmuttar® Mutter zur Bef. des hint. StoRdampfers am
Ecrou fix, tambour embrayage’ Ranman
Driven pulley hall sac, nut* Ecrou fix. amortisseur AR. su cadre
Mutter zur Bef, der angetricoenen 65:7 B.5+7 65+7 | Mut sec. rear damper to swinging structure = a4 3.3+53
Riemenschaibenhalfta® Mutter zur Baf, des hint. StoBddmplers am |
Ecrou fix. flasque de poulic entraince® Schwinggerist
| Ecrou fix. amartisseur AR, 2 la structure
Frame ilante
Aahmen ascillan
Cadre Balt sec, damper Mlange lo frame — — 1,6:26
Swinging structure sec. nut - 3353 | 33:53 Eﬁ'zﬁghiﬁgnﬂ&’- des Stofdampferflansches
Muiler zur Schwinggeristhet. | . .
Ecrol fix. structure oscillante Boulon fix. patte amaortisseur AR. au cadre
" - s 7 Ignition coii sec, nut 04065 | 0.4+065 | 04+0.65
Tﬂztttger}cz'u}al}!:a igbmﬁmﬁ_'ame 0.6+1,5 0565713 efestigungsmutter der Zundspule
Ecrou fix. réservoir Ecrou fix. bebine allumage
Crank cotter pin sec. nut 0,508 0508 0,5=0,a | Rear wheel
Mutter zur Tretkurbalkellbaf. Hinterrad
Ecrou fix. clavette pour manivelle Roug AR.
En?ine 10 swinging structure sec. ball 08+12 | gg1p |Free wfheei bush 6510 E5+10 6,510
Bolzen zur Bet. des Motors am Schwingarm Freilautnaba
Boulon fix. mateur a |a structurs ascillanie Douille roue- libre
; e DA _ _ Baolls sec. rear hub o frame 36+h4 3.6+5.4 36:54
Engine to frame sec. boit 8+1:2 Hinterradnabe - Befestigungsbalzen
Bolzen zur Bel des Ba §i a
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Reassembling Wiedersinbau Remontage
Crankshait Kurbelwelle Vilebrequin
Fig. 53 - Main ball bearings: introduce the Bild 59 - Hauptlager: Dig Kurbelwalle auf der Fig. 59 - Roulements & billes du vilebrequin: Flacer

crankshaft into the proper base T, 0035507 as
shown in fig., install the washer "A”, place the
bearing "B”, heat in an oil balh at 100'C, an the
crankshaft by using as a puneh a tube "G with
indner 216 mm, Analogousty act for the transmission
sids.

For a correct fitting of the main bearings bear in
mind that on crankshafl, flywheel side, lhe bearing
with 0/3 radial play. Identified with the markirg Caor
CAR 53 printed on the outer race of the bearing
itself, should be fitted.

Fig. 60 - Crankshait alignemeni check: by means of
the proper tooling T. 18559 [see fig.) check that the
eccantricity of the surfaca of tha diam. D" shauld
entar between 0.057 mm. (maximum |imits as read
on the dial indicator gauge): check besides
eccantricity of & “E"; a max reading of 0.01 mm. is
admissible.

In tha casa whare the eccentricity reading dossn’t
exceed to much that prescribed, siraighten the
crankshaf by exerciting prassura betwsaen the crank
halves using the proper wedge, cr belween vics jaws
{aluminium  lined),

Fig. 61 - 62 - Crankcase coupling: heal main bearing
housing of crankcase, half, flywhes side, at about
80°C  with heater 19.1.20017 (fig. 61) and fit
crankshaft.

Place tool T, 0035482 (fig. B2) and screw central
screw “V' up to lightly contact crankshaft and
without foreing

- Then heat up crankcase cover always al B0'C,
place new gasket, assemble crankcase, halves, fit
union baolts, washers and nuts and tighten them.

- Remove tool T. 0035483 and chack that crankshaft
is fraa to rotate:

il necessary tap on the crankcase cover using a
plastic or woodan mallet until crankshaft is free to
rotate; under no circumnstances should be crankshaft
extramity acted on for easing the operation.

Unterlage T. 0025507 und in der bebildeten Stellung
aufsetzen und dia Anlaulscheibe "A” positionieren.
Das in voraus im Olbad aul 100°C erwérmie
Kugellager einbausn, wobei man ein Rehrstick,
{Innendurchmasser 16 mm.) als Schlagdorm bentizl.

Achtung: Auf dar Kurbalwelle, Schwungradseite,
muf} das Lager mit UbermaB - Radialspiel montieri
warden| {Dieses Lager (st aut dem dusseren Laufring
mit der Markierung C3 oder CARS3 gekennzeichnet).

Bild 62 - Fluchtung der Kurbelwelle: Mit der entspra-
chenden VMorrichtung T. 18588 nachpriifan, ob die
Excentrizitdt des Durchmessers "D" dic zulassige
Grenee von 0,057 mm, nicht dberschreitet (maximale
Abweichung aut der MeBuhr); auch die Excentrizitit
des Durchmessers "E" kontrollleron: zugelassan lst
gine Hochstabweichung von 0,01 mm. Bei knapp
héiheren Schidgen als zuldssig. die Welle ausrichten:
e nach Bedarf durch einen Keil zwischen den
urbelwangsn oder dieszlben in einam Schraubstock
Zusammendricken (Schraubstock soll mit Alumi-
niumbacken versehen szin).

Gild 61 - 62 - Zusammenbau der Gehdusehdiflan: Den
Lagersitz der Gehdusehalfte Schwungradseite, mit
der Haitzplatte 19,1.20017 auf BO°C erwarmen und die
Kurbalwelle montieren (Bild 61), Das Werkzeug T.
0035483 (Rild 62) und cie zentrale Schraube "V bis
zum leichten Anschlag auf das Kurbelwellenende
einschrauben. Nicht zuviel spannen!

- Diz anders Gehduschdlfte in dhnlicher Weise auf
80°C srwdrmen.

- Eine neue Dichtung auf diese Gehdusehilfte
aufsetzan und diz beiden Gehdusehalften aufeinan-
derpassen.

- Mutterschrauben, U. Scheiben und Muttern aufaet-
zen und festzishan.

- Das Werkzeug T. 0035483 abnehmen und priifan,
gal die Kurbelwelle frei dreht, falls nétig mit ginem
Holzhammanr auf der rechten Gehausehdlfte (Gehau-
sedeckel) bis zum freian Drohen dar Kurbelwelle
leicht schlagen: nia auf das Kurbelwellanenda schia-
gen!

|2 vilebraquin sur |a hase T, 0035507 prévue a cet
eftet 1‘l\u:lir fig.), mellre en place la rondells “A"
chauffar ls roulement dans de lhuile & 100°C el
mantar le méme en ulilisant un poussoir d'un &
intérisur de 16 mm, Selan le méme procéde, vperer

aur le cote transmission.

our un montage correct des roulements de
vilebrequin, tenir compta que sur le cté radlal volant
11 faut manier le roulement a jeu radial majoré, marcué
par Ca ou par GAR 53 sur g chemin extérieur.

Fig. B0 - Controle de l'excentricité du vilebrequin:
Placer la vilehrequin sur l'outil T, 19558 et contréler
que l'excentricité de la surface duid "D ne dépasse
pas 0,057 mm. (limite maximum de |ecture sur le
comparateur) et celle de la surfaca du & "E" 0.0
mm. En cas dexcentricités pas trop supérieures i
celles prescrites, effectuer le redressement on
aglssant entra les cantrepoids avec une cale ou en le
serrant dans un étau (muni de protection en
aluminium) selon les nacessités.

Fig. 61 - 62 - Fermeture du carter-moteur: Chauffer a
BOC, au moyen du forneau 18.1.20077 (Fig. 1) le
demi-cartar ¢oté volant, au niveau du logement du
roulement ct introduire le vilebrequin dans le demi-
carier meme

Placar I'outil T. 0035483 (Fig. 62) et visser la vis
centrale "V jusqu'a un légar cantact avec 'embaut
du vilebreguin, sans forcer,

Chauffer selon |le méma proceds le demi-carter
droit.
- Mettre un joint neuf sur le demi-carter drait of
accoupler les demi-carters jusqu'a obtenir la jenction.

- Mantar les boulons d'assemblage, les rendelles st
servir les ecrous.

Deposer I'outil T, 0035483 el s'assurer de la libre
rotation du vilebrequin: Al besoin, frapper des
legers coups de maillet en bois zur le demi-carter
drgit, jamais sur la quaue du vilebrequin, jusqu'a
abtenir une rotation aisée,
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