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Cescriplion of fiming operations: sincc coils ars

Fig. 62 - Crankshafl oll seal on crankecase halves: fit
ol seal "G" flywheel side, by using a tube with outer
@ 26 mm. and inner & 16 mm.

Note: the oil seals flywheel side, when assembled,
should be at the same level of the crankcase plane.

Piston - wrigi pin - ¢ylinder - cylinder head etc.: the
assembling of thase units doasn't require any spacial
expedient, it is in fact enough to follow in reverse the
procadura of the dismantling.

Bild 63 - Dichtring auf der Gehdusehdifte: Den
Dichtring "G" mit Hilte sines Rohrstlckes, Auben-
durchmesser 26 mm, Innendurchmesser 16 mm
einsetzen.

Anmerkung: Bei vollendetem Einbau muB dar Dich-
tring bilndig mit der Gehiusesbene sein.

Kolben - Kolbenbolzen - Zylinder - Zylinderkopt
usw: Der Wiaderoinbau dieser Teile erfordart Keine
bescndere Hinweise, &3 genugl, in umgekehrier
Reihenfalge dos Ausbaues zu verfahren.

Ziindeinatellul

des Motors: Da die Spulen unmittel-

Fig. 53 - Bague d'étanchéité du vilebrequin sur le
demi-carter: Introduire |a bague d'élancheite "G,
catd volant, & |'aide d'un trongon de tube au &

. extérieur de 26 mm. et i@ intérieur de 18 mm.

Remarque: Aprés ramantage, |a bague d'étanchéité
caté volant deit venir a ras ce carter,

- Pigton - axe de piston - cylindre - culasse etc.:
L'assemblage da ces groupas n'sntraine aucune
particulidre adresse: pour effectuer l'assemblags
procéder a l'inverse da la dapose,

Tlg /Bild &1

Contréle celage moteur: Fuisque les bohines sont

directly fitted on crankcase, timing check is limited
lo the verificalion that contact breaker poinis
apening with the correct spark advance.

Far checking the timing act as follows:

1) - Mount the Indexing fixt. "A” (tool T. 0030258) in
place of the sparking plug and anchor to lhe
crankshaft tha graduated disc "C" {drg. T. 0023465},
by means of the special nut.

Aaply the apparatus “D" (toel T. 0027533, which
function with 220 V & c.).

Fig./Sild 83

bar auf dem Gehiduse angebracht sind, beschrankt
sich die Kontrolle der Zindeinstellung aul der
Nachpriifung, daB die Gifnung der Unterbrecher-
kontakte mit der richtigen VYerstellung beginnt.
Zur Priifung und Einstallung verfahrt man wie
nachatehend aufgefinrt

1) - Den Zeiger “A" (Werkzeug T. C030258) an Stelle
der Zundkerze einschrauben und dig Gradscheibe
“C" (Werkzeug T, D023465) unmittelbar auf der
Kurbelwalle mittels der entzprechender Bundmutter
hefestigen.

mantées directament sur le carler, le conirdle du
calage est limité & wverlfler que l'ouverture des
contacts du ruptour commence avec l'avance &
|'allumage correct. Pour le contrile et |e régiage,
proceder comme suit:

1) - Monter lindicateur A" (outil T, 0030259) au lieu
de |a bougia el fixer sur le vilebreguin, avec 'ecrou a
embase prevu a cet effet, le disque gradug “C" (dess.
T 0023-%5].

Poser I'appareil "D" [outil T. 0027533 qui fonctionne
en courant alternatil & 220V).

Fig/Bild 54
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2} - Secure with a crankcase bolt a fixed iron wire

index “B" (see figure).

The T.D.C. corresponds wilth the average of the
angular graduations checkad on the disc "C" which
correspond with the two bull pusitions of the pistan
against the indexing fixt. "A". These posilions ars
abtained by rotating the crankshaft clockwise by
hand until the pistan butts, then ratate the crankshaft

anticlockwise so that to obtain a second butl.

3} - Dismantle the Indexing fixt. "A", rotate the
pision on its upwards siroke up to the T.D.C.: the
carrespanding graduation on the disc (see point 2) iz

aligned with the index “B"

With respect to this graduation move the piston by
ralating the flywheel anticlockwise with an angle like

the spark advance angls. (See on pags 6).

4] - Loosen the screw “S" and act on the eccenlric
“T" 1o shiit the cantact breaker so that it touches the
cam: the moment when the contact hreaker points
start 1o open can be noted when tha indicater on the
apparatus T. 0027533 lights up (the switch should be

in the "on” position). Tighlen scraw “S".

?_) - Rotate flywheel and pul apain the piston ta
.D.C; check by means of a fesler gauge that

contact breaker points pap is 0.4-0.5 mm.

If. after having carried out the adjustment according
fo tha instructions it is nol possible to get the

ragulation, replace contact breaker unit,

Checking engine fiming of “SI” wiilh electranic

ignition.
1) - For checking the engina

control.

2) - The correct timing of the engine is obtained
when the pin “Z" (fig. 65) is lined up, tolerance of =

70 1230, with the notch marked on the fan cover,

When the conditions are not obtained or, however,
image instability is neliced, proceed ta the necessary
contrals and possitle replacements as indicatad on
pages 37-39.

Motice: The spark advance checked al less than 5000
r.p.m. must not have & deviation more of 3¢ than the
value prescribed for the test at 5000 r.p.m. of point 2).
Furthermore it is to remark that in the particular
ignition squipment the frequence of the HT.
discharge is double as regards the engine revolutions;
this particularity can cause, al first when checking
tha timing, the insuccassiul attiempt to see the pin
‘2" in the control zone because it is displaced ol
1B0¢; In this case stop the slroboscopic shooting and
bring it inte use again far looking for the carrect
vision of the pin "Z" again in the controi zona.

Fig. 66 - D. C. raller bearing on drive pulley: place on
@ base drive pulley and Infroduce according 1o the
instructions of page 64 D. C. roller bearing “A"

by maans of punch 13.1.20059.
When D. C. roller bearing is fitted, place on the
corresponding  housing

the 3 washars (2 shim

Flo /Bild 65

timing use a
stroboscopic gun  {type TECNOTEST 130/ or
another similar, which is able to correctly work at
least with 11000 shoots par minute) and connect it
through the clip to the H.T. cable. Start then the
engine and bring it at 5000 r.p.m., as required for this

Dan Apparat "D” (Warkzaug T, D0E7533, funktioniert
mil Wechselstrom zu 220V) anbringen.

2} - Einen festen Zaigar "B, aus Draht, siehe Bild
B4, an einem Gehausebolzen belestigen,

Der O.T.P. entspricht dem Durchschnitt dar Winkel-
abstufungen auf der Gradscheibe “C" in den zwel
Anschlagstellungen des Kolbens gegen den Zaiger
"&". Diess Stellung erhdlt man durch dreben der
Kurbelwelle (mil der Hand) in Uhrzeigersinn bis zum
abergenannten Anschlag des Kolbens und dann im
umgekshrien Sinne bis zum zweiten Anschlag.

3] - Den Zeigar "A" ausbauen und den Kolben nach
oben bis zum O.T.P. verschieben: Dis entsprechen-
de Gradeinteilung der Scheibe (siche Funkt 2)
summt mit dem Zeiger "B" (ibarein. Nach dieser
Gradeinstellung den Kolben durch Drehen des
Schwungrades dem Uhrzelgersinn entegegengesetzt
um ainen glaichan Winkel wie jerem der Varziindung
verstellen (Selte 8)

4) - Dia Schraube "S" zur Befestigung der Unter-
brecherplatte lockern, mittels einem an dar Kerbe
gestitzen Schraubenzieher den Unterbrecher ver
schigben bis zum Kontakt mit der Mocke. Der Beginn
der Offnung der Kentakte wird dureh das Auflsuch-
ten der Kentrollampe des Apparats T. 0027533 (der
Schalter mud sich in Stc!lun? «Ein»  bafindan)
angezeigt. Dann Schraube "8" festziehen.

5) - Das Sghwungrad drehen und dan Koloen bis
zum O.T.F. verschisben. mit einer Flhierlebre
nachprifen da der Koniakieabsiand 0,4 bis 0.5
mm. betragt,

Falls die richtige Einstellung trotz des obenange-
fohrten Verfahrens nicht arreichbar ist, muB der
Unterbrechersaiz ausgetauscht werdan,

Priifung der Ziindeinstellung auf “SI" mit elektroni-
scher Ziindvorrichiung.

1) - Die Prifung erfolgl mitlels siner stroboskopi-
schen Lampe (TECMOTEST 130 P oder gleighar-
tiges Typ, dia bis mindestens 11000 Lichiblitze/min
einwandfrei arbeitet) welchn mittels dar enispre-
chenden Zange am Zindkabel angeschlossen wird.
Motc;r anlassen und auf Daveriaut bei 5000 U/min
regein,

2) - Die Ziindeistellung ist richtig, wenn die Spros-
se "Z" (Bild 65) mit der auf dem Liflergehiuse

2} - Fixer sur un boulen du cartar un indicateur fixe
"B (voir fig.) en til de fer. Le PMH. correspond & la
maoyenne entre les graduations angulaires |ues surle
disgue "C" aux deux positions de la butée du piston
contre |e dispositif "A", On obtient ces positions en
tournant le vilebraguin (& la main) vers la droite
|usqu'a la butde du piston et aprés, en inversant la
sens de rotation jusqu'a obtenir 1a 2.e butée,

3) - Déposer |'Indicateur “A" et deplacer le piston
jusqu'au P.M.H.: la graduation correspandant sur la
disque {voir au point 2) antra en cellimation avec le
rapere “B", Par rapport a cette graduatian déplacer
la piston, an tournant 1a vilsbrequin en sens inverse
de celui des aiguilles d'une moanirs d'un angle
commie celli da Favance & l'allumage (voir caractéri-
stiqgues & |la page 6).

4} - Desserer la vis "S” fixant le support du rupteur,
appuyar un toumavis dans Mencoche “T" et déplacer
le rupteurljusqu'ix abtenir le contact avec la came; le
début de ['écartemant des contacts est signalg par
l'ampoule témoin de lapparsil T. 002%533 qui
s'éclalre (linterrupteur doit élre dans la position
«allumé). Serrer, enfin, la vis "5"

5) - Tournar la volant de maniére a déplacer |a
piston jusguau P.MLH. et contrdler au moven d'une
|auge d'épaissaur que l'ouverlure dos contacts est de
04 & 05 mm.

Au case au, tout en procédant selun les instructions
susdites, il est impassible d'obtenir le réglage juste,
il sera nécessaira da remplacer le groupe rupleur.

Contréle du calage du mofeur du “SI” ave allumage
électronique

1] - Pour contréler & calage amployer une lampe
stroboscapique (du type TECNOTEST 130/P ou une
aulre gimilaire qui soit & méme ce fonctionner
correctemaent jusgu'a 11.000 eclairs minute au
meins) en la branchant, au moyen de sa pince, au
cable H.T.. Démarrer donc le motaur &n le portant
jusqu'au régime constant de 5000 t/mn. prescrit
paur ce controle.

2) - Le calage correct du moteur est assuréd lorsgue
le repére “Z" (fig 65) est aligné, ou écarté de |+ 1930,

vorhandene fluchtgarecht oder hdchstens £ 1°
verschohen ist. Falls sich ciese Zustande nicht
begeben, wie auch ein Bildtanzan des Strobosko-
plichtes bemerkbar wird, die Kontralle und die
eventuelle Eraatzungen wie aut Seiten 37-38 aulge-
fiinrt, durchfiihren.

Zur Beachtung - Bai niedrigeren als 5000 WWmin
Drehzahlen muB die Abwaichtung des gemessenen
Wertes der Zindverstellung, gegenlber dem fiir
5000 U/min in 2. & worgaschrienen, 3° nicht
Ubarschraitan. 1 )

Weiter ist bei dar besonderen Zundvarrichtungsarl
dieser Fahrzeuge die Entladungsfrequenz dar Hoch-
spannung im gVarh%ilinis mit der Motordrehzahl
zweimal so hoch, sodaB sich ergeben kann, dafi
beim ersten Versuch die Sprosse “F” im Konlroll-
hereich nicht sichtbar ist, weil urn 180" verschoben.
|8t disses der Fall, so muB man die stroboskopische
Lightblitze unterbrechen und wiederherstellan, um
das richtige Sehan der Sprosse im Kontrollbereich
zu suchen.

Bild 66 - Nadelhiilse auf der Antriebsriemenschelbe:
Die Antriebsriemenscheibe auf sine Lagerung auf-
setzan und die Nadzlhilse "A" mittels des entspre-
chenden Sehlagdernes 19.1.20052 einbauen {die aul
Seite 54 aufgelihrie Anwsisungan beachtenl) Die
zwei Ausgleichschelben und die Anlaufschaibe im

ar rapport au correspondent repére poingonng sur
e couvercle canalisation. i
AU cas ol ces conditions ne se verifiassent pas, ou
de toute Tagon si a la lumiéra strobascopigue il y
avait une Instabilité d'image, en tous les deux cas
effectuer les contrales nacessaires at remplacements
gvantunls comme indique aux pages 37-39.

N. B. - La valeur de l'avance & l'allumage masurae
aux régimes de rotation au dessous de 5000 t'mim. ne
dalt pas s'éloigner au dela de 37 par rapport 4 celle
prescrite dans l'essai 4 5000 K'mm. du point 2).
En cutre nous vous rappelons que dans Faguipsment
particulier d'allumage, dont les vehicules susdits
sont aquipgs, la fréquence de |2 decharge H. T.Ies!
double par rapport aux lours du mateur; cest
pourguol gue au premier essal de la vérification du
calage, il paut arriver que le repére “Z" dans |a zane
de contrale ne soit pas visihle parce-que deplace de
180+ dans ce cas on doit interrompre |e fanchonne-
ment du flash strohoscopique et le rétaolir pour
rechercher, dans la zone de contrdle, la correcie
vision du répere "I"

Fig. 66 - Cage & aiguilles sur la poulie motrice:
Appuyer la poulie sur une base at introduire a |'aice
du poingon spécifigue 19.1.20059 la cage & aiguilles
“A' (observer les normes indiquées & la page 64).
Ensuite: inserer dans leur logement les 3 rondelles, 2

de compensation 1 d'épaulement. cefte derniére,

191,200
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washers and 1 shoulder washer). The shoulder
washar having a 2 12 hole, should be fitted between
both shim waghers; then fit the circlips by using
pliers T, 0017104 and with a @ 26 mm. punch as

shown position oll geal “B”.

Fig. 67 - O. C. roller bearing on speed governor
clutch weights anchor plate: place spaed govarnor
clutch weights anchor plate on the proper base (sea
page 48 fig. 30 dismamlinig operations}, according to
instructions of page &4, infroduce with the spacific
punch T, 0035797, D. C. roller bearing “C" and by
means of an outsr @ 22 mm. punch, oil seal D",
Repeal the above operation by Acting from the
oppeosite side ta the one shown In figures, lor
assembling sscond D, C. roller bearing and
cancerning all =2eal,

Position now shoulder washer, shim washer and with
pliers T. 0017104 clrclip,

N.B.: The spring housing should be greased (page B),

Fig. B8 - O. C, roller bearings on rear hub housing,
halt: fit 0. C. roller bearings "A" and "B" into the
concerning housings, ascording to the Instructions
of page 64,

Use the specific punch 18.1.20061 for . C. roller
bearing "A" and 19.1.20060 for D. C. roller hearings
"B" - Fit now, by acling from the opposite side to the

enlsprechenden Sitz einlegen, wobel die Anlauf-
schelba (am Loch @ 12 mm. erkennbar) zwischen
den beiden Ausgleichscheioen eingeleg: werden
mui, miltels der Spezialzange T. DO17104 den
Sicherungsring einfedern und den Dichtring "B” mit
einam 26 mm. Schlagdorn einbauen (sishe Abb.),

Bild 87 - MNadelhiilsen aul der Kupplungsnabe
{Vollautomatik): Die Kupplungsnabe aul die ant-
sprechenda Lagerung (s, S 4B Bild 30) aufsetzen
mittels Schlagdarnes T. 0035797 die Nadelhiiise "o
ainsatzen (die auf Seite 64 avfgefihrie Anwel-
sungen beachten!} zum Einbau das Dichtringes D"
ainen selbstangefartigen Schlagdorn, AuBendurch-
messer 22 mm verwenden. Zum Einbau der zweiten
Nadelhillse und des entsprechandes Dichtringas
das Verfahren auf der enlgegengesetztor Seite dar
Nabe wiederhalen; Anlaufscheibe, Ausgisichschalbe
ginlegen und mil dar Spazialzange T. 0017104 den
Sicherungaring elnfedarn,

Zur Beachlung: Der innere Raum der Kupplungs-
nabe mit Fett fullen. (s. 8. 9),

Bild 68 - Nadelhiilsen auf den Getriebegehguse: Die
Nadelhdlsen werden mit Schiagdom 18.1,20061
[Nadelhilse "A") bzw. 18.1.20080 [Nadelhulsen "B")
eingebaul, dabei die auf Seite 64 aufgefithrte Anwei-
sungen beachtan,

Der Dichlring der Radwelle wird auf dar AuBansaita

identifiable par le trou de 12 mm., doit &tre intercalés
antre ke deux rondalles de campensation; inserer au
mayen des pinces speciales T, 0017104 |z cirelips el
placer la bague détanchaitd “B" & leide d'un
paingon de 28 mm. cumme illusirg dans 1a figure.

Fig. 87 - Douille & aiguilles sur la flasque d'embrayage
du varateur: Appuyer la flasque sur la meme ﬁlse
illustrée & la page 48, 1ig. 30 pour le desassemblage,
mantar la douille "C" au moyeu du poingon spécifi-
que T. DO35797 et la nague c'élanchaité "D" 4 l'aide
d'un poingon de & extérieur de 22 mm. (observer les
narmes indiguges & la page 84).

Pour poser la deuxieme dauiile et la bague détan-
cheite correspondante, agir dune fagon analague sur
leutre coté de |a flasque d'emorayage. Enfin poal-
lionner la rondeile d'épaulcment et celle de réglage
et, & l'aids des pinces T. 0017104, le circlips.
Remarque: Remplir avec de ia graisse la chambre
intérieur da la flasque d'embrayage. (voir & la page 10).

Fig. 68 - Doullle 4 algullies sur le carter du moyeu
arriere: Poser dans leurs logements las douilles &
aiguillas "A* ot "B" an suivant les instructions
données & la page €4.

Utiliser |2 poingon spécifioue 19.1.20081 pour la
ﬁJBDI!iIIIe "A" el lg peingon 19,1.20060 paur las douilles

Pour posear la bague d'étanchdite de I'axe roua utiliser

one shown in figure, oll seal of wheel shaft by maans

ol an outer @ 30 mm. punch,

7e

Fig. 63 - O. C. roller bearings on rear hub housing,
half, cover: analogously to what vwe have oparated on
rear hub housing, halt, fit in its housing D, C, roller
bearings "E", "F" and "G" according o the versions
by using fallowing punches: D. G, roller bearing "E*
(single gear vehicles and with speed governor)
punch 19.1.20064, D. C. rollar Bearing "F" (singla
gear vehicies) punch 19.1.20082, (vehicles with
spead goverror) punch 19.1.20063. D. C. rollar
bearings "G" (vehicles with speed governor) punch
19.1.20060. Wnen such D. C. roller bearings have
beean fitted, mount, by acting from the opposite side
te the one shown in figure, oll seal of the pinion shaft
by means of a proper punch with outer & 26 mm.

N. B.: ligs 68 and 89 show rear hub housing, half and
hub cover of vehicles with speed governor.

Fig. 70 - Mntlng af hub housing half - rear hub cover
(single gear vehicles with spaad govarnor): install on
the hub housing, half, equipped with the concerning
shim washers, intermediate gear ", idle dear i
pinion shaft “M” and wheal shaft “N" with shim
washers, coupling spring and toothed whael "0O" as
shown in fig, 70,

When the abova operations have been carried out,
carefully clean mating surfaces. spraad seal pasta on
gasket "H” and fit on hub cone, hali. For obtaining a
perfect it when mating hub caver, half, and rear
cover, tap on the caver itsell using & wooden mallel
and lock the 4 scraws with a 10 mm. t-wrench,

N. B When mating is carried out, fill with the oil
recommended on page 8. Tha ail should be on a level
with the hole when vehicle is standing up right.

Note: On figure is shown hub for vehicles with spead
governor, hua for singla vehicles differs not having
ilermediale gear “I" and idle gear “L"

- Swinging arm - Rear brake jaw - Engine and hub
an frame - Rear damper “Si" efc: the assembling of
the mentioned units doesn't require any special

(AuBendurchmesser 30 mm.) eingenaut,

. %
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Blld 89 - Nadelhilisen auf den Getriebegehiuse-
deckel: Das Einbauverfahren ist dasscloe des
Bildes 68; folgende Schlagdorme werdan verwendet

Madelhiilze "E" (1. Gang - und Vollautormatik):
19.1.2

Nadalhiiise “F* (1. Gang Automatik): 19.1.20082
Madelhilse “F" {Voi}amomatik): 19.1 20063
Nadelhiilse “G" [Vollautomatik): 19.1,20060

Der Dichtring der Ritzelwelle wird aufl der AuBan-
seite des Getriabedeckels mil sinem Schlagdorm,
[AuBendurchmesser 26 mm.) eingebaut.

Anmerkung: Auf Bild 68 u. 82 ist das Getriabe-
ehause und dar Getriebedeckel der Vallautomatik
odellan gezeigh

Bild 70 - Getriebegehiuse und Getricbedeckel
zusammenfiigen (1 Gang - u. Vaollautomatik): In dem
im varaus mit den entsprechenden Anlaufscheiben
bestickten Gehduse das Vorgelege “I", das Zwischen-
rad “L" dia Ritzalwalle "M" und die volistindige
Radwelle “N" |saml Anlaufscheiben, Einrastdruck-
feder und Zahnrad "0"), s wig in Bild 70 (llustriert,
ginlegen. ;

Dia Passflachen sorgféltig reinigen und mit Dicht-
magse aufstreichen; die Dichlung “H' auf dem
Getriebegeh#iuse auflegen;

- Um eiren sinwandfreien Zusammenbau su errei-
chen, eventuell mit einem Holzhammer auf den
Gehausedecke! leichl schiagen und die 4 Befesti-
gungschrauben mit ginem 10 mm. Steckschi(issal
anzienen.

Zur Beachiung: Nach vollandetem Zusammenbau,
bei geradestehendem Fahrzeug OI bis zur Einfill-
6ifnung ainfillen (Siehe &. 9).

Anweisung: In Bild 70 ist die Nabe fir Fahrzeuge,
die mit Gelriebeautcmatik ausgarustet sind, illu-
striart, Auf Fahrzeuge mit 1 Gang Automatik fek|t im
Gatrinba das Vorgelege 1" und das Zwischenrad "L"

- Triebsatzechwingse, Hinterrad-Bremsbacke; Moior
und Hinterradnabe am Fahrgestell anbauen; hinta-
rer StoBd¥mpfer auf "SI" usw,: Der Wiederainbau

des Gehduses mit Hilte eines Schlagstempels

la cdté extérieur du carter.

Fig./Bild 70

Fig. 82 - Doullle & ni?ullles sur le couvercle du moyeu
arritre; Pour poser les douilles & aiguilles “E" “F" et
“G" utiliser, sulvant les modéles: Douille “E" (vehicules
monavitesse &t variateur) le poingon 18.1.20064; le
poingon  19.1.20082 (véhicules monovitesse) ou
18.1.20063 (vahicules aves variateur) pour la douille
"F"; et pour les douilles "G" (vehicules avec
variateur), le poingon 18.1.20080.

Lorsque la pose des doullles a été complets,
procéder au positionnement de la bague d'étancheite
ce larbre avec pignon & l'aide d'un poingon de 2
extérieur 26 mm. en agissant du cOte exlérisur du
carter.

Remarque: Dans la fig. 88 el 69 est illustre le carter et
le couvercle des véhicules aves variateur.

Fig. 70 - Fermelure du moyeu arriére: (vehicules
monovitesse el variateur). Introduire dans le demi-
carter [engrenage de renvoi "I", muni des rondelles
de calage, l'enarenage parasita "L", I'mrbre avec
pignon “M" & larbre de roue "N", complel de
rondelles de friction, ressort d'engagement &t engre-
nage “0" comme Illustré en tig. 70.

Lorsque ces operations ont eté completées, nettoyar
parfaitament les plans de joint et les enduir dun
produit d'étanchélts, mettre le joint “H" sur le demi-
carter.

Pour bien assurer la jonction entre demi-carter et
couvarcle, frapper au bésoin aves un maillel en bois
sur le couvercle et serrer le 4 vis avec une clé A
bequille da 10 mm.

Nota: Lorsque l'operation & été completée Introduire
par l'orifice de remplissage du moyeu, le cyclomoteur
&tant droit, de I'nuile jusqu'a effleurer l'orifice méme
(voir page 10).

Remarque: La fig. montre le moyau das modéles avec
variateur, sur le moyeu monovitesse il mangue
l'engrenage de renvoi 'I” et I'engrenage parasite "L

- Structure oscillanle, machoire du frein arriére,
moteur el moyeu sur le cadre; amortisseur arriére sur
le “Si": La pcse de ces groupes n'entraing aueune

un paingon de & extérieur da 30 mim. en agissant sur
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expedient: it is enough 1o follow the reverse dieser Teile erfordert keine besondere Hinweise; es  particuliére adresse: pour effectuer lassamblage

procedure described for dismantling.

Fig. 71 - Transmission belt adjustment (zingle gear
“Cigo" and “Bravo'): loose bolts securing engine and
silencer to frame ang, with the end of a & 6 mm. pin
introduced into frame hole as shown in figure, act on
the proper toocth on crankease and put, not
exceeding, the bell under tension,

Lock now angine and sliencer bolts.

N. B.: On "Si" moped. single gaar veraion, balt tension
is carried out by levering with the end of a screwdriver
between lower bolt securing engine to frame and
engine holder arm.

Fig. 72 - Fronl suspension (Ciao). before fitting
swinging arm according to the instructions, check
wear slale of spacer bushes, springs and buffers; if
necessary replace worn parts, Grease (page 8) bushes
and spacers. Place swinging arm into the fork
Eolusigg and anchar the spring with ils conceming
olt "3",

Introduce now a pin with tapar end into the fork hols
and spacer to allow holes alignement, necessary to fit
balt “F" whasa locking (2.3 - 2.6 Kgm) is carried out
by means of nut “R".

Fig./Bild 71

genigt in umgekehrter Reihenfolge des Aushauss
zu verfahren.

Bild 71 - Einstellung der Riemenspannung (Giaa u,
Brava mit 1 Gang Automatik): Die Begastigung—
schrauben der Motor-Auspufftopfgruppe am Fahr-
gastell Iésan; ein Dorn (Durchmesser ca. 6 mm.) ins
Fahrgestelloch einstecken, so wie im Bilg 71
illustriert, und auf die dafiir am Motor vorgesehene
MNase Wirken, bis die richtige Riemenspannung
arraicht ist. (Nicht (bermafig nachspannen’). Motor-
und Auspulfverankerungsbolzen wieder festziehen,

Anweisung: Bai dem "S1”, 1 Gang Austihrung, wird
die Riemenspannung mittels eines am Schwingarm
angesatzten Schraubenziehers eingestellt, wohel der
Maotor, durch den am unteren Verankerungsbaolzen
angesetzten Schraubenzieherende, zweckmaBig ver-
schoben wird.

Bild 72 - Varderradauthiingung (Ciaoj: Beim Wieder-
einbau der Schwingarme die Buchsen und die
Abstandrohre, die Federn und dis Anschlagpufiern
nach Verschiei prifen und falls notig austauschan.
Buchsen und Abstandrohre missen eingefettet wer-
den (s. S 8). Das Schwingarm ir seinen Sitz
positionieran und die Fedar mittels der entsprechenden
Schraube sichern; Jetzt einen Stift mit konischer
Spitze in den L&charn der Gabel und im Abslandrohr
zur deren Fluchtung einstecken, Mutterschraube "P"
ﬁlnbaiuan und mit Mutter “R"” befestigen (2,3 bis 2,6
gim.),

procéder & |'inverse de la dépase.

Fig. 71 - Réglege tenslan courrole {Clac et Bravo
monovitesse): Desserrer les boulons d'ancrage du
carter moteur et du sllencieux au cadre, insdrer une
goupille de & 6 mm. anviron dans le trou sur le cadre,
comma montré en Mg. el agir sur 'argot prevu a cet
effet sur |e carter moteur. Ne pas exceder |a tension
de |a courroie. Le réglage effactue, ressarer spigneuse-
ment |es boulons qui fixent le motour et le pot
d'éclappement au cadre

Remarque: Sur le cyclomoteur "Si" monovitesse la
tension da la courrcie est effectuges 3 laide d'un
tournevis, en faisant pression entra la boulon inférieur
d'ancrage du moieur &l e bras oscillant.

Fig. 72 - Suspension avani (Ciao). Controler |'Sat
d'usura de toutes les piéces composant le groupe du
bras articule {bagues, entretoise, ressort et butce en
caautchaus) et au hesnin, remplacer las pisces
usurées, ne pas oublier de graisser las bagues at les
entretoises. (pag. 10). Positionner les bras dans son
logement sur la fourche et fixar le ressort avec le
boulon S, Introduire ure goupille a pointe conique
dans le trou de |a fourche &t de l'entretoise pour les
aligner et engager le boulon “P", le serrer avec |'écrou
"R" (couple de serrage: 2,3- 2,6 m. Kg.).

Fig./Rild 72

Fig. 73 - Lower track of lower steering column
bearing: fit on the fork lower track "A" and by using a
tube finner @ 28 mm. for "CIAD" and 34 mm. for
"BRAVQ" - "S|", 220 mm. lona) thrust track "A" using
mallet and tube until same reaches end of run.

Fig. 74 - Leg ol 1glescopic fork ("BRAVO" - “SI"): with
the specific punch T. 0040971 push oil seal “C” until
it butts up to the limit of s housing.

Blid 73 - Unteren Laufring des unieren Lenkrahr-
lagers: Den unteren Laufring “A” Im Gabalflihrung-
srohrr hineinstecken und mit ginem 220 mm. langen
Rohrstuck und Schlagel den Laufring bis Anschiag
stofen. (Innendurchmesser des Rohres 28 mm. I0r
CGiao und 34 mm. fir Brave und Si),

Bild 74 - Gleitrohr der Telegabel (Bravo und Si): Der
Dichtring "C" wird mit dem Schlagstempel T, 0040971
bis Anschlag singeschoben.

Fig. 72 - Céne Inferleur de la colonne de direction:
Introduire sur |a colonne le cane “A" a laide d'un tube
de longuer 220 mm., & interleur mm. 28 pour la Ciao
et mm. 34 pour le Bravo et e Si. Frapper le tube avec
un rmalllel jusgu'a butée.

Fig. 74 - Fourreau de fourche (Bravo - Si): Posar la
bague d'étanchéité "C" |usqu'a butée a laside du
poingon spéciligue T. 0040971,

FigsOils 73

T.0040971

Sig./Eid 74 uw}/‘,/

Fig./Bilg 75 =
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